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El caracter d’un pais el formen els seus ciutadans. Partint d’aquesta premissa podem
afirmar que 'Andorra que coneixem és la suma de moltes circumstancies historiques,
econdmiques, socials, perd sobretot humanes. Perque sén les persones que des de
temps immemorials han viscut i treballat a Andorra les que fan d’aquest pais un lloc

especial, amb unes peculiaritats dificils de trobar en cap més territori.

La transformacié de ’Andorra rural amb una economia de subsisténcia basada en
agricultura i la ramaderia a ’Andorra cosmopolita i pol d’atraccié de milions de
turistes, ha anat estretament lligada al desenvolupament de la xarxa viaria, que en poc
més de cinquanta anys ha canviat la fisonomia del pais, facilitant les comunicacions

internes i obrint les portes a I'exterior.

El pas dels camins rals a les carreteres i a les grans infraestructures actuals va ser un
procés llarg que va requerir de la implicacié dels politics del moment i sobretot del
grup de treballadors que amb el seu esfor¢ va contribuir a transformar el pais. Es
precisament a aquestes persones a qui es vol retre un homenatge amb aquest llibre, un
collectiu, el de I'Area de Conservacié i Explotacié de Carreteres (COEX) amb una

feina dura que sovint passa desapercebuda.

Ara que fa cinquanta anys de la creaci6 del Servei de Carreteres, és un bon moment
per girar la vista enrere i fer un reconeixement a tota aquella gent que durant cinc
décades ha treballat al COEX, des dels pioners que als anys seixanta enquitranaven
les carreteres amb el pic i la pala i treien la neu del Port d’Envalira amb condicions
molt dures, fins als que hi treballen actualment, amb molts més mitjans i amb una

estructura ja consolidada, perd amb el mateix compromis de sempre.
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Conservacié i Explotacié de Carreteres

revern d'A ndorm
Ministeri d'Ovdennment Territarial,

Equip actual de Conservacié i Explotacié de Carreteres, D’esquerra a dreta i de dalt a baix:

acompanyats pel ministre d’Economia i Territori, Jordi

Alcobé, i el director del Departament d’Ordenament Primera fila: Joan Cadena, Manel Dieguez, Marc Tersa, Albert Torres,

Territorial, Esteve Comes. Antoni Plana, Antoni Coll, Josep Casal, Albert Fillet, Joan
Sanclimens, Patrick Pascé, Jordi Torres, Guillem Cava,

Autor: Jordi Troguet Ribes Ivan Anguera, Albert Prats, Ludovic Albés, Josep Anton

Terrones, David Vilana, Josep Palau, Ignasi Riba, Antoni
Montelld, Patrick Simon i Alfons Coto.

Segona fila: Rafel Cervés, Miquel Mas, Santi de la Rosa, Jordi Guardia,
Gerard Cabanes, Pere Teruel, Jordi Lorente, Jonathan
Diaz, Isidre Cabanes, Bertran Lestang, Gustau Bonache,
Ricard Riba, Antoni Gémez, Alex Ambor, Francesc Vidal,
Pere Betriu, Jordi Pifiero i Jordi Garcia.

Tercera fila: Jordi Paredes, Francesc Ambor, Sergi Carrera, Salvador
Garcia, Ricard Soto, Pere Canfas, Carles Roman, Jordi Alcobé,
Esteve Comes, Joan Rotllan, Ramon Pérez, Josep Agramunt,

Josep Manel Teja, Ramon Roig, Alex Echalecu i Manel Juli Carames.




Cinquanta anys d’historia sé6n dificils de resumir en poc més de 70 pagines, pero amb
aquest llibre podem obtenir una visié global de com ha evolucionat la construccié
i conservaci6 de carreteres, entendre que garantir la viabilitat hivernal és una feina

sacrificada d’equip, o simplement conéixer el dia de dia de totes aquestes persones que

integren el COEX.

Aixi doncs, amb la finalitat de mostrar la diversitat de feines que es duen a terme
des d’aquesta Area, en el llibre es diferencien tres blocs, que s6n la conservaci6
de carreteres, 'explotacié de carreteres i el taller mecanic, tres branques que estan
estretament interrelacionades i que distingeixen aquest col-lectiu com a exemple de
coordinacié que fa que el COEX pugui respondre a qualsevol emergeéncia amb eficacia

i eficiéncia.

Més enlla de les anécdotes, satisfaccions i alguns ensurts explicats pels propis
g
protagonistes i que ens donen una idea de les peculiaritats d’aquesta feina, conéixer
les seves experiéncies fa que es converteixin en un testimoni viu d’Andorra, a través de
q
les vivencies d’uns treballadors tnics i irrepetibles que han ajudat a forjar la trajectoria

d’aquest petit gran pais.

Es per totes aquestes persones que formen part del COEX, pels que hi han treballat,
pels que ja s’han jubilat, per aquells que ja no hi sén, pels que encara hi treballen, i
pels que hi treballaran en un futur, que veu la llum aquest llibre amb el desig de posar
en valor tant la seva professionalitat com la seva entranyable aportacié humana que ha

contribuit a construir una part de la nostra historia.
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Al llarg de la historia, els desplagaments per I'interior d’Andorra i la comunicacié
entre les diferents parroquies es feia a través de camins rals, transitables només a peu
o amb carros. No va ser fins a finals del segle XIX que el Consell General va crear una
comissi6 delegada per impulsar la construccié de les vies de comunicacié, que es va

anomenar Junta de Carreteres.

La Junta va intentar construir carreteres amb mitjans propis, duent a terme el projecte
a través dels impostos, pero la iniciativa va acabar en fracas. Llavors va adjudicar a
Iempresari andorra Jaume Font la construccié d’una carretera entre Soldeu i el Pas
de la Casa, i posteriorment una altra entre Escaldes i Encamp, totes elles camins de
no més de tres metres d’amplada. La primera via es va enllestir 'any 1903, i la segona
entre el 1904 i el 1905.

De la banda francesa, el 1910 es va inaugurar la carretera entre Ax-les-Thermes i
el Pas de la Casa, mentre que del costat espanyol, el bisbe i coprincep Benlloch va
aconseguir que el govern espanyol construis la carretera entre la Seu d’Urgell i la plaga
d’Andorra la Vella, avui placa Princep Benlloch, que es va inaugurar el 1913. Aquesta
carretera, gestionada pel propi bisbe, es pot considerar I'inici de la construccié d’una

xarxa viaria d’abast nacional.

Perd la gran modernitzacié de les carreteres andorranes la va propiciar la concessié
a Forces Hidroelectriques d’Andorra SA (FHASA), atorgada pel Consell General
el 1929, després d’altres concessions fallides. Un acord que cedia I'explotacié dels
recursos hidroeléctrics del pais a aquesta societat a canvi de la construccié de les
carreteres. Concretament, havia d’encarregar-se de l'eixamplament dels tragats
existents entre el Pas de la Casa i Soldeu i entre Escaldes i Encamp, i de la construccié
de les carreteres d’Andorra la Vella a Escaldes, d’Encamp a Soldeu i d’Andorra la Vella

a Ordino passant per la Massana.




“La construccid de les carreteres i l'electrificacid van
suposar un pas endavant en la modernitzacid del pais”

Construccié de la carretera i la Central Hidroelectrica d’Escaldes. Maig del 1931. Autor: Fons FEDA. Arxiu Nacional d’Andorra
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La societat concessionaria va construir la carretera entre la capital i el Pas de la Casa, de
7 metres d’amplada, 33,2 quilometres i 9 ponts, entre el 1931 i el 1933. La carretera
cap a Ordino, de 8,1 quilometres i 5 metres de plataforma, que va requerir set ponts
i els tres tiinels de Sant Antoni, es va construir entre el 1933 i el 1934. Les dues
infraestructures van ser oficialment lliurades i acceptades per la Comissié de Control

Tecnic designada pels Coprinceps el 16 de setembre de 1935.

Per executar els treballs de construccid, rehabilitacié i manteniment de les carreteres,
FHASA va crear una societat filial anomenada Firmas y Construcciones que donaria
feina a més de 200 treballadors, la majoria de nacionalitat espanyola, una xifra que

arribava al miler comptant els treballs de construccié dels salts d’aigua.

La construccié de les carreteres i I'electrificacié van suposar un pas endavant en la
modernitzacié del pais, el desenvolupament social i la transformacié econdmica
d’Andorra. La demografia va invertir la tendéncia i mica en mica es van comengar a

desenvolupar nous sectors econdmics com el comerg i el turisme.
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Compactacié6 de 'avinguda Carlemany, anys 50. Autor: Josep Alsina. Arxiu Nacional d’Andorra



Creacio del Sewei de Carreteres del Consell genem[

A partir del 1935, coincidint amb la finalitzacié dels treballs
de construccié de les carreteres, comencen anys de conflicte
entre el Consell General i FHASA, fins al punt que el 5 de
febrer de 1936 el Consell va acordar donar la concessié per
caducada. La societat va fer cas omis d’aquesta decisid, perd
va deixar de pagar els canons anuals i va apujar el preu de

lelectricitat.

Durant més de dues decades es va viure una situacié
d’ambigiiitat en l'activitat de FHASA, ja que si bé no va
deixar del tot de fer alguns treballs de conservacié, el Consell
General es va veure obligat a fer-se carrec del manteniment
de les carreteres, i va procedir a fer una reparacié de les
diferents vies durant els primers anys de la decada dels 50, i
és llavors quan les inversions a la xarxa viaria comencen a ser

significatives.

Aquest periode també va estar marcat pels enfrontaments
entre el Consell General i els serveis del coprincep frances,
ja que si fins llavors les obres de les carreteres havien estat
controlades per enginyers francesos, el Consell va decidir
atorgar la direcci6 tecnica d’alguns treballs de millora al tecnic

lleidata Joan Reguant.

Durant aquests anys el Consell General també es va encarregar

de 'enquitranament de les noves carreteres, que estava fora de

la concessié. Els treballs van iniciar-se a partir de 'any 1949,
després que FHASA enquitranés el tram al’alcada de la Central
Hidroelectrica d’Escaldes per evitar el seu deteriorament, i es

van adjudicar a les empreses Sala Amat SA de Barcelona i a
Albert Cregut et Fils de Nimes.

El conflicte amb la societat concessionaria no va arribar al
seu desenllag fins I'I1 d’agost de 1958, quan els Delegats
Permanents van acordar denegar la demanda de caducitat
de la concessié, prohibint que la societat construis nous salts
d’aigua a banda de l'existent a Escaldes, i instant les dues
parts a arribar a un acord amistés. Lacord va arribar amb la
signatura d’'un conveni entre el Consell General i FHASA
el 31 de gener de 1959, que va ser aprovat pels Delegats
Permanents el setembre del 1962.

El conveni de 1959, tot i que només estableix modificacions
en la concessié inicial relacionades amb I'explotacié del salt
d’aigua i el subministrament d’electricitat, és interpretat per
les dues parts com la finalitzaci6 de les obligacions de FHASA

en quant a la conservaci6 de les carreteres.

Aixidoncs, a partir del 27 de setembre de 1962, data d’aplicacié
del conveni del 31 de gener del 1959, la conservacié de la
xarxa viaria andorrana passa a dependre exclusivament dels

Serveis Publics del Consell General.

50 anys d historia i vivencies
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Treballadors del Servei de Carreteres als anys 60 Foto cedida per Manel Alvarcz
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Després de donar per acabada I'obligacié de FHASA d’ocupar-se
del manteniment de carreteres, el 27 de setembre del 1962 el
Consell General es fa carrec formalment de la conservacié de la
xarxa de carreteres del pais.

Per aquest motiu, es decideix acabar la relacié laboral amb Sala
Amat SA, i es crea el Servei de Carreteres, que en lactualitat
sanomena Area de Conservacié i Explotacié de Carreteres
(COEX), i que el 2012 compleix 50 anys d’historia. El primer
equip de carreteres que va fundar el Consell tenia en un principi
cinc xofers: Josep Sansa, Enric Ruf, Rosendo Guitart, Jaume

Forné i Anton Cadena, a més dels peons, majoritariament
andalusos, i que venien per temporada, és a dir, comencaven al
marg-abril i marxaven a 'octubre.

Entre tots eren una cinquantena de persones que havien de tenir
curadels 70 — 90 quilometres de carreteres dels quals disposava en
aquells moments el pais, una xifra que contrasta amb I'actualitat,
en qué un equip d’una seixantena de persones pot encarregar-se
de la conservacié d’una xarxa viaria de 270 quilometres, gracies
a 'evolucié de les tecniques i de la maquinaria.



Imatge de bona part dels integrants de la Junta de Carreteres, any 1964.

Foto cedida per Lluis Montanya

ﬂoaume Sr*o’mé, o ﬂoaki 7

g’zen tots novatos

yaume ?o’mé, el yaki ’, un dels primets Xofe&s del Sewei de ca’z’zete&es,

c{&staca com en aque// moment ewen tots novatos i van comencat a
enquitianat les careteres, la pumera la de Sant yu/ia‘ a cal /3’zingué,
a Fontaneda. Fowmé recorda que tenien d ’enca’z’zegat ol Salvador ‘el
Matxaca” que era maquinista ( [inic que tenta una mica d'idea de fe’z

cavieleres .

‘, I/ués 7770ntanya

5[ pOC[@’Z C[@[ﬁ COI’lS@[[@’ZS

L estuuctura po[t’tica d" Andoria en aque//s pumets anys era molt
dg[e’zent de [actual, i o pode’z dels consellers pa’z’zoquia/s era molt
impottant ¢ inﬂul'a en les decisions, també a les carteteres.

Lluis Wontanya, que va ser secreta de la }unta de Carieteres del
1962 al 1997, exp[[ca que llavors els consellers es ][e[en valdie com a
consellers. Tenia més ][o’z(:a un conseller de llavors que un ministze
d'awa’. W]ontanya recorda que ‘al conseller I donava la sensacio
que en set e/eg[t pe[ poé[e tenia un pode’z supetio, [ st era una mica
autotitati, s ho /[eia valdse, si exa un bona ][e, et demanava pet favo’z )
De la mateixa 0pLnio és yaume Fown, que recorda com el segon tram
de carietera que van fe’z va set el de la Rabassa, de ['encreuament
amb Aiivivall ﬁns a /4uv[nyd ‘pe’zque‘ hi havia més consellers a
Sant g(’u/[c‘z ) QBesp’zés van fe’z la careetera de Ransol perqueé allec hi

vivia el segon sindic .
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Aquests primers anys en qué el Consell General es va posar al
capdavant de les infraestructures viaries del pais, van ser una
epoca de molta inversid, tal com ho reflecteix I'evolucié de les
partides destinades a aquest ambit. Aixi, entre el 1960 i el 1970
es multipliquen per 5,7 les inversions en carreteres, arribant a
representar el 21% i el 31% del pressupost nacional. Lany 1960
es van destinar 7,6 milions de pessetes a carreteres, el 1965 es va
incrementar fins als 22 milions, i el 1970 es va arribar als 43, 8
milions de pessetes.




Ia g’zava [Cl ca’z’zegc‘wem CIJZO’ZCG
Un altre xof;e’z, [ Envie Tovies | Ensic del Tresa, que va comengat

el 1968, vecorda la constuwccio de la cavietera de /]/]ago[, el maitg
el 1968, sense gmvi[[ac[o’zs, tot a ma. La grava es caviegava amb
una ][o’zca, i hi havia una b’zigacfa que anava avianjant la grava al
davant, o{esp&és una maquina [ ’ap[anava [ ﬁna[ment una daviera
é’zigac[a el ’enca’z’zegaa/a del zeq.

Un vecord similar t¢ Lluis /W]ontanya sobte el manteniment que
es feia a les carreteres quan ell va entrar a treballax pe[ Conse/[, a
puneipts dlels anys 60, ‘el manteniment el feien els peons de camins

B . . /’
sense cap maquina, amb pa[a, ple L un caveeto .

gqosep Mastell e gqaumeté ’

Aquests pumess tehalls a les careteres eren tots manua/s, no
hi havia magquindeia. Els p&ocezfiments eten molt wdimentais.
}osep Mentell el goaumeto' | un dlels pumers conc[uctots, que va
comengaz [ ,any 1966, rememota com pet tepassaz les vores de les
carieteres hi havia els peons que tenien uns cabassos de vimet,

amb dos anses, | ’Omp/ien de graveta ( la tixaven quan passava la

50 anys d historia (viwénctes
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maquina .
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...i actualment. Autors: Fons FEDA (Arxiu Nacional d’Andorra) i COEX
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é[S equips C/@ consewvacto L mantenument

Un cop es va acabar amb [lenquitranament de les
principals vies de comunicacid, es va comengar a pensar
en la conservacié i és quan es van crear els equips de
manteniment de carreteres. Es en aquest moment quan
Lluis Montanya i Antoni Pintat, llavors conseller de Serveis
Publics, dissenyen el pla per crear aquests equips, que seran

la base del Servei de Carreteres.

El Servei de Carreteres es va estructurar en quatre equips:

enquitranament, picapedrers, sanejament i pintura.

lﬂkmue/ Ba/c[ome?o
‘(5/ /}7761/1()/0 7

1% icapec{’ze’zs

/] . 4 .. -

A]ques/ equip s ocupava de construin i 7@/@7/71(17 els muzs
. 7 .

de sosteniment de les careteres. Els muts cs/ewn amb
pewsonal pieapedier, professionals vinguts de Qa icla,
que tal com cxp/ica [ encariegat del magatzem, Manel
p[ca‘zf, eren molt /)ons L per ([c/'m)sz“sz/w, Lg/[(igeix
que de tots els muzs que van fer, no n ha caigut cap .
La sen\qa/ilzcw[(}, en aquests pumers anys en qué el
Consells’ e 6 '

onsell s ocupava de la conseracio, eta escassa i entre
/710/1‘@5 a[ttes tasques, / e(/uip cf[e carzeteres es c/ec/[cava
a posaz senya/s, col-locar tanques de proteccio i
fc? muss. _Aixi ho recorda Wanuel Baldomero ‘el
7’7’7(1;10/0 que va entiar a tw/;a//a‘z [ any 1966 com a
/’)[(:ape(,/‘zc?, ( exp/ica que es van millovar les bawreres
de proteccio perque /ins lavors hi havia uns pa[s de
fusta i a les cotbes els camions havien c/e/c'z maniobres

perLque no passaven .
[P f

o 5

Magquina per a la pavimentacié. Autor: Familia Miravet

K quit’zanament

,4{/11(’51‘ equip s.encat‘tegm'cl't de ﬁz‘z ¢/< tractaments
supe als de les carieteres, pex la qua/ cosay/z‘(/m'cmwz
ells mateixos el matevial, [ anomenat ag/omcmf en
ﬁe(/. De '/g)t. és impottant assmyalm que la detisio de
creat els equips imp/[cava cothencar de zero muntant
tot {entramat per ;;7 ol tiehall.. S havia de compraz
maquindia & pex daixo es va .(.emanm consell a uin

;. "y %) ) < =
Cllf[!’ly@“l ('/(7 onts et (//l((USS(’.S ({C b(’l”{lg()S(l. (/U(’ va

“ecomanar. comprar. una com;)acta(/om (/e /a easa
')4 % o ‘4 . 4 z .
/\'w/um per conzp/eta‘t / enquittanament. ,.1‘4111(75, l‘am/)e
va assessorar la gunta sobte el material que necessttaven

i com s havien c’/("/e“z les subhastes pericomprat el quitia

a (7./71/77(’5(’5 @S/)(l'll.(j()/(’b‘ l.f'Z(lll('CSﬁS.

2 . .o
SCU”LGJ ament /%ntu/“za

D’altra banda, 'equip de sanejament s'encarregava de la
neteja de les cunetes, talussos i passos d’aigua aixi com de
la retirada d’aterraments i esporgada de branques, mentre
que l'equip de pintura s'ocupava de marcar les carreteres
i el manteniment de les baranes de ponts i repintat, i la

col-locacié de pals de neu.
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Treballadors de la pedrera de la Massana, liderats per Alexandre Lluelles ‘el Cando’. Anys 60. Foto cedida per Manel Alvarez
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%ec[icacio’ a la feina ma[g’zat [es mancances

Un dels treballadors del Servei de Carreteres, Antoni Olm, asfaltant la recta de la
Margineda el 1974. Foto cedida per Antoni Olm

Els primers anys van ser durs. Estava tot per fer i els mitjans tecnics
no eren els que hi ha actualment. La majoria dels treballadors que
van passar pels equips de carreteres i de neu, destaquen, pero, que
aquesta manca de mitjans va fer que es busquessin solucions a
problemes que semblaven impossibles de resoldre.

Malgrat les mancances tecniques i de coneixements, hi ha una
cosa que tots els qui en un moment o altre han passat pels equips
de carreteres o de la neu destaquen: la capacitat de sacrifici dels
treballadors, la voluntat de servei public. Una actitud que es
traduia en una dedicacié absoluta a la feina, fent les hores que
fessin falta, i en un sentiment d’equip, que si bé ara també es pot

trobar, té unes connotacions diferents. I és que les dificultats,

Es va guanyax / ’ac[mi’zacio' c[e tot/wm

/4nt0m' O/m ‘e/ Ton del Casa/é’ va comen¢ar a t’ze[)a//a’z a/
Sewei de Carteteres com a xofe’z de | ’equip d ’enquit’zament amb

un camio Betlet, pero ben aviat va passar a [ ’equip de picapec[&e’zs
oneral ’enca’z’zegat d ,ap’zovisiona’z-los de material per poc{e’z fé’z les
tasques de ’zeféccié de muts, teparacio o col-locacis de bariera de

sequretat, ete.

Les tasques de consewacio, pero, les alternava amb les de xo][e’z del
camié saladora que ][eia la wbera de Sant g"u/ia de Lovia. Erva

/ ,Lim'c xo][e’z que vet/[ava perque /es carieteres c{e tota [a pa’z’z()quia
lawrediana estiguessin netes pet o5 possib[es gelac{es, YR mode
a sequit pex les noves generacions del COEX i que, sens dubte, es

va gquanyar [ admiracio de tothom.

uneixen, i els primers temps van ser dificils, per tothom, pels
treballadors i pels qui els manaven.

Les condicions per entrar a treballar a 'equip de conservacié
eren molt diferents a les d’ara. Als inicis, no es demanava tanta
formacié ni experiéncia. Els coneixements s’adquirien amb la
practica diaria.

Les dures condicions de treball feien que la confianga en els
companys de feina fos un element clau per al dia a dia. La
cohesié de I'equip es basava en aquesta bona entesa i el gran
volum de feina que hi havia, feia que fos necessari trobar
persones disposades a treballar les hores que fes falta i que
sabessin resoldre els problemes quan sorgien.




Manel Picart

La dedicacié a la feina,

una constant a/s miets

Aquesta p[ena dedicacio a la ][eina, tan comi en la
majoua de tweballadors del Sewver de Carreteres, es pot
exemp/gqca/‘z en /a persona c!e W/ane[ 2 leart, [ 7@ncaﬂegat
a/e/ magatzem c{ ’gngo’zc{ang. Picart cont‘zo/aua
[avibada i la sottida dels treballadots i de tot el material,
Ja que el magatzem ﬁmcionava com un centte de control,
on se centralitzava tot a tiavés de ['emissora, es feia ol
control dels estocs, i es gestionaven totes les incidencies
i les necessitats de pe‘zsona/ i matewial pet a les c[g[eveizts
tasques. Manel Pieart exp/ica que sempre va fe‘z la feina &

mo/t a qust, ewa com casa meva ( que no tenia /10‘za’zis.

Enquitranament de la recta de la Margineda, any 1972.
Foto cedida per Antoni Olm Sirés
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Als anys vuitanta, el Servei de Carreteres, que depenia
de la Conselleria de Serveis Publics del Consell
General, continuava funcionant amb equips de treball.
Candid Lluelles ‘el Cando’ era I'encarregat de I'equip
d’enquitranament, Viceng¢ Baré liderava la brigada
de sanejament, Manuel Baldomero ‘el Manolo’ era
encarregat de 'equip de picapedrers, i Jordi Claret del
de pintura. Lencarregat general era Antoni Cadena ‘el
Cadena), i el servei es completava amb el taller mecanic
encapgalat per Antoni Ribas TAntonio’, 'encarregat del
magatzem d’Engordany Manel Picart, i tota la brigada
de treta de neu liderada pel Joan Puigcernal ‘el Jan' i

I’Antoni Torres ‘el Ton del Tresa'.

ofa Aonanga economica es va t’zac[ui’z
)
en escassetat c[e ma c/ ob’za

I/uis Wontanya exp/ica que ‘ment’ze lu' va /Laue’z escassetat,
tiobaves gent pet ][e’z tots els tueballs’ pero que ‘quan va
comenc¢ar [euforia de poo{e*z anaz en cotxe ( a[gun propietai
vendse's els tevenys ( anat-se n de vacances, es va acaba e

’ . .
pe’zsona/ . ﬂquesta epoca c[e bonanga economica va motwaz

que 6[ COHSG//, que es ]Z;)’mia cle gent d’/dnalo’zm, ltagués c[e

s

contractar emp’zeses pe’zqué I’li}’lgtl sen vo/ia enca’z’zega’z .

}osep Escaler

ot amb mujans propts

(9056/) Escaler va set coordinador de Seweis Exteriors del 1985 al
1988. De [a seva epoca a/ cap(/avant (/(’/ Sewei ([e Carreteres recorda
que encaa as_][ ien totes les tasques amb mijans propis, ﬁns al punt
que la /ﬁigatla d ’e;z(/u[tmnanwnt us_]l(_'z/ﬁicava el seu propt ag/omemz‘
unﬁal per weparar a/ﬁ?m de les cavieteres. Posteriowment es va veute

que exa poc e/qcimt L es va passax a a(/(/uz'riv [ a(//()memt as

Manel Riera

7//n5 t’zeéal[ac[o’zs mo[t entregats a /a ][eina

Manel Riera va sex el ‘zes;:)o/zsa/)/e de Serveis Exteriors entre els anys
1988 (1991. D .aquc//a epoca (/esh'tca que e/ pe‘zsmm/ (/@ /cs /)Y[ga(/es
era molt a[nwgat. Jja que quan hi havia una emergeéncia tothom
responia molt [7(5,]((-)5 [hora queﬁ)s. [ que per tant no calia cap sistema
de guc’m{[es, perque ls tte/)a//c't(/()tsf(;z'e/'l /a_/;%ina pet vocacio.

Riera també va ser | 'impulsm de los primeres weclamacions dels
(/anys a la via /)LZ[?/[ca, pet veclaman les (/es;:wses dels (/cspetf;)cfcs en
cas d ‘accidents. En un punceipt, vecorda que va costar que el sistema

juc’/[cia/ s hi a(/aptés, peto mica en mica es va convertiz en un habit.




f,Z)e[ mantenument c[e [es carieteres a[

c/esenvo/upament c/e [es inﬁaest’zuctu’zes

Levolucié6 de la societat i el creixement demografic
i economic d’Andorra va implicar un canvi en la
planificacié viaria per adaptar-se a les noves necessitats.
Ja no r’hi havia prou amb fer un manteniment de les
carreteres existents siné que s’havia de pensar en construir
unes infraestructures a 'alcada del que requeria la nova
realitat d’'una Andorra que va passar d’una economia
de subsisténcia a una economia basada en el comerg i el

turisme.

Un testimoni d’excepcié d’aquesta evolucié va ser Eron
Estany, que el 1978 va entrar com a director de les
obres publiques del Consell General, i fins al 2011 va
ocupar diversos carrecs sempre vinculats al Ministeri
d’Ordenament Territorial. Estany recorda com al principi

‘no hi havia diners i s'intentaven mantenir les carreteres’.

Poc a poc, perd, es va anar ajustant ’Administracid,
primer amb personal i després amb recursos, que en els
darrers anys shan multiplicat considerablement i s’han
utilitzat, a part de per mantenir carreteres, per millorar-

les construint nous viaductes, etc.

La gran implicacié dels primers treballadors del Servei de
Carreteres s’ha anat mantenint al llarg dels anys, tot i que
adaptant-se a les necessitats i a les noves reglamentacions

que han anat apareixent.

Cf”zon &tany

m 50 anys d historia i vivencies
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El novembre de 1982, les fortes pluges registrades a
Andorra i els voltants, van fer desbordar el Segre i el Valira,
ocasionant unes inundacions que van obligar a evacuar
pobles sencers i que van provocar diverses victimes mortals
i nombroses destrosses materials.

Josep Babot va ser un dels conductors que va ajudar en les tasques d’evacuacié dels hotels afectats per la
riuada del 1982. Autor: SFG. Arxiu Nacional d’Andorra
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Als anys noranta, dels primers equips que formaven el Servei
de Carreteres, es va passar a una estructura dividida en dues
unitats: la Unitat d’Explotacid, i la Unitat de Manteniment de
Carreteres de la qual depenien els equips de cunetes, escombrat,
picapedrers, pintura i taller mecanic. Els dos equips depenien
de ’Area de Conservacié i Explotacié de Carreteres, que estava
dins del paraigiies de Serveis Exteriors, juntament amb el Cos de
Bombers i el forn crematori, liderats per Josep M. Huertas. Més
tard, es va crear la secretaria de Medi Ambient, que va assumir
la responsabilitat del forn, i Bombers va passar a dependre
directament d’Ordenament Territorial per passar posteriorment

al Ministeri d’Interior.

Lactual cap d’Area de Conservacié i Explotacié de Carreteres
(COEX), Jordi Garcia, explica que a mesura que la gent s'anava
jubilant, costava més trobar personal qualificat, que tingués
el sentiment de servei al public, perqué¢ a I’Administracié els
sous eren més baixos. La majoria dels fundadors de I'equip de
carreteres van anar donant pas a les noves incorporacions, que
van provocar un canvi en el perfil dels empleats, que fins llavors
havien estat persones del pais, sobretot de les parroquies altes i

provinents de la societat més tradicional.

La millora de laxarxa viaria no ha evitat, perd, que alguns fenomens
naturals afectessin les carreteres i posessin a prova els recursos del
pais, tant humans com materials. Dels anys 90, tant Josep Maria
Huertas com Jordi Garcia recorden especialment la torrentada del
riu Aixec. Lagost del 1996 es va produir una gran tempesta a
la zona dels Cortals d’Encamp que va provocar el desbordament
d’aquest riu. La forca de l'aigua va arrossegar rocs i fang i va
inundar tota I'avinguda que transcorre pel centre d’Encamp. Es
va haver de desviar el transit de la CG2 pel Coll d’'Ordino, i el
Servei de Carreteres, juntament amb empreses privades, va haver
de treballar tota la nit per netejar el llot acumulat, aixi com ['ull

del pont perque I'aigua tornés al llit del riu.

Josep Masia Huertas

50 anys d historia
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Lagost del 2008 el desbordament del riu Runer va causar importants destrosses a les dependéncies de la duana. Autors: COEX
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Lany 2005, fruit d’una reorganitzacié dins del Ministeri
d’Ordenament Territorial, es va crear el Departament de
Mobilitat i Explotacié de Carreteres dirigit per David
Palmitjavila, promotor de la nova imatge corporativa del
COEX, amb l'objectiu que ‘tots els agents possibles en qualsevol
actuacié a la carretera s'unissin per funcionar millor’, tal com
indica Jordi Garcia. El Departament comptava amb tres arees:
la de Conservacié i Explotacié de Carreteres, la de Mobilitat i
Seguretat Viaria i, més tard, la d’'Ocupacions Regulars a la Via
Pablica, amb tres comandaments: Jordi Garcia a ’Area COEX,
Jaume Castells a Mobilitat i Jaume Bonell a la d’Ocupacions.
Finalment, vist el volum de feina que generava el COEX, es
va decidir reorganitzar aquesta area i crear tres unitats: la
de Conservaci6, la d’Explotacié i el Taller Mecanic, que és

Pestructura que es manté avui en dia.

Actualment, tot estd més protocol-litzat, i la feina es reparteix
entre tots els departaments implicats. La coordinacié entre tots
els efectius és clau per al bon funcionament i per donar resposta
a unes necessitats que shan incrementat exponencialment en
els darrers anys. Unes necessitats que van unides a I'exigéncia
de la societat, que vol uns serveis de qualitat. Uns serveis que
requereixen una planificacié acurada, per poder actuar en casos

imprevistos, sense descuidar el dia a dia.

La planificaci6 passa per tenir un pla de treball anual i plans
directors a cinc i deu anys. El pla anual conté les activitats
programables i les no programables. Les primeres inclouen tot
allo que es pot programar en el temps: neteja de cunetes, de
vorals, les campanyes de col-locacié de barrera, la implantacié
de senyalitzacié, etc. Les no programables sén aquelles
urgencies que apareixen al llarg de 'any i que desquadren tota la
planificacié com podrien ser les nevades importants, branques
caigudes, torrentades, riuades, accidents, neteja de rius i de

torrents, etc.

La bona coordinacié fa que les tasques que es fan des del COEX
no se solapin amb les dels Bombers, perqué tal com indica
Jordi Garcia, ‘Bombers és un cos que estd en permanéncia,
fisicament, mentre que el COEX estem a disponibilitat’. De

fet, sota el paraigua de Proteccié Civil sha signat un protocol

Dels pumets equips a la ereacio del COEX

gqo’uli ga’zcia

La coordinacio de tots

els equips és I clau

udi ga“zcia, que va comengar al 1991 com a Cap de la
Seceio de Manteniment c/e Cazteteres i que (u’l‘ua[mem‘
ésel cap de | _Grea COEX, destaca que la coordinacio
ente tots els equips és clau pet al [)onfuncion(unem‘ [ pex
donaz tesposta a unes necessitats que s han incrementat
cx[mnenc[a/nwm‘ en e/s c/am)%s anys. La societat (lcfua[
és més exigent | teclama uns seweis de qua/ital‘ que
Y(’(/lta‘le[,\'el'l una p/ N }4(:(10[(5 acu‘zac/a pet p()c!e? actuar en
casos imprevistos o d .e/'ne‘zgénc[es. sense descuidar el dia a
dia. També comenta que tot ( els canvis en la mel‘o({o/og[a
de treball, encara pa‘u!um (zque// sentiment de dedicacio

heretada dels ploners del Sewei de Carreteres.

“ 50 anys d historia i vivencies
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entre Bombers, COEX i Policia que garanteix 'optimitzacié de
recursos i la bona atencié en cas d’'una emergencia. Aixi, quan
hi ha una intervencid, se centralitza a través del Centre Nacional
del Transit (CENATRA), que passa la trucada a la Policia i
els Bombers, que surten junts, i valoren la situacié per si cal
requerir els serveis del COEX amb el seu personal i maquinaria

especialitzada.

Aquesta evolucié constant en benefici de l'optimitzacié de
recursos i la coordinacié entre tots els equips, ha fet que la resposta
davant els imprevistos cada cop sigui més rapida i eficient, tal
com ho demostren les actuacions dutes a terme en incidents com
el de I'esllavissada de la Massana i la inundacié de la duana pel
desbordament del riu Runer, tots dos de 'any 2008.

El gener del 2008, 4.000 metres clbics de roques i terra es van
despendre sobre la carretera CG3 entre la Massana i Ordino,
sepultant diversos cotxes aparcats i obligant a desallotjar un
edifici contigu. El COEX va participar amb la seva maquinaria
en els treballs de neteja de la calcada, treballant dia i nit durant
dos dies fent torns sense parar. Les tasques es van allargar i van ser
més lentes de 'habitual perqueé no se sabia si hi havia victimes,

cosa que es va descartar amb el rastreig dels gossos de rescat.

Lagost del mateix any, les fortes pluges van ser les causants
del desbordament del riu Runer, que va arrossegar fins a les
dependeéncies de la duana una gran quantitat de troncs i fang.
Hi van treballar el 100% d’efectius del COEX amb diversa
maquinaria, juntament amb la resta de cossos de seguretat del

pais, per poder reobrir tan aviat com fos possible el pas fronterer.

Aixi, un altre dels episodis destacats va ser lesllavissada de
Racons del juny del 2009, que va tenir lloc un divendres a la
nit quan un roc de 60 metres cubics, possiblement a causa d’'un
llamp, es va despendre des d’una al¢ada considerable del Roc
del Quer i va impactar a la carretera CG2 desintegrant-se en
centenars de petites roques que van afectar un tram de 50 metres
de via. La carretera va estar tallada tot el cap de setmana, i a

partir del dilluns es va fer pas alternatiu durant uns dies més.

El COEX va participar en les tasques de neteja de la calcada amb
una desena d’efectius i amb dues pales i una retroexcavadora.
Un dels moments més dificils va ser just després de produir-se el
despreniment, ja que com que era de nit no es veia res i no es va

poder treballar amb seguretat fins 'endema.

Actualment el COEX esta format per tres unitats: la de
Conservacié de Carreteres, la d’Explotacié de Carreteres i
la del Taller Mecanic. En total, en formen part 61 persones.
D’aquestes, 38 corresponen a conductors, operaris especialitzats
i operaris amb els seus comandaments, i els 23 restants shi
afegeixen durant la temporada d’hivern, en la seva majoria
conductors de les maquines llevaneu, que es dediquen en

exclusivitat a la viabilitat hivernal.

g('o’u{i Piero

5/ Use és inevitab[e en un pais c[e

muntanga

Tal com destaca ('9 di Pineto, cap de la Unitat de
Consewacio de Cavieteres des del 2000, [ .equ[p esta
els 365 dies de /'any de guc‘mlia amb towns setmanals
de 10 persones per tal d esta prepazats per /[c? »/‘410/11‘
a qua[sevo/ incidencia. Pinero asseqguia que /J(’/ /el‘ e
tuactar-se d un pais de muntanya, sempre existeix el
1se que es puguin p?oc{u[t ({espteninwnts 0 esllavissades,

sobretot quan_/[a mal temps.




El juny del 2009, el despreniment d’un roc va malmetre la CG2 a Ial¢ada de Racons. Autor: COEX




Intervenci6 d’urgéncia. Retirada d’arbres de la carretera. Autor: COEX




La trentena de treballadors de la Unitat de Conservacié
de Carreteres s'encarrega de mantenir en les millors
condicions possibles la xarxa viaria, ja sigui treballant
en la conservacié de les infraestructures existents
(paviment, barreres de proteccid, neteja, desbrossament
de cunetes, etc) o en 'explotacié de les vies (senyalitzacid,
seguiment de les obres) amb la cinquantena de maquines
de queé disposen entre pales carregadores, camions,
retroexcavadores i escombradores. Una feina que van
comengar els primers pioners als anys 60 i que ara, amb
més recursos i infraestructures, continua I'actual plantilla
del COEX amb moltes més facilitats perd amb el mateix

sentiment d’entrega i servei public.

Aixi, I'encarregat de la brigada de manteniment de cunetes

i refeccié de ferms, Pere Canas, destaca que es treballa tant
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Treballs de col-locacié de barrera. Autor: COEX

per fer front al deteriorament de les vies com per solucionar
els desperfectes ocasionats per accidents de transit o desastres
naturals. Actualment, les tasques es fan amb molta més
maquinaria, i adaptant-se molt més a les normatives i a la

modernitzacié de la xarxa viaria.

Igualment, I'encarregat de 'equip de senyalitzacié, Ramon
Roig, explica que tot i que no és una feina molt visible, al
darrere hi ha un treball dur i de moltes hores per instal-lar,
netejar i renovar la senyalitzacid, refer i desbrossar les
cunetes, reconstruir trossos de murs, etc. Roig afegeix que les
caracteristiques propies del pafs aporten certes peculiaritats
o treballs suplementaris, com la col-locacié i conservaci6
dels pals de neu, les tasques de picar i retirar el gel que es
forma als vorals, o el fet que les cunetes s’hagin de netejar

manualment a causa de les seves reduides dimensions.

Treballs de manteniment de senyalitzaci6. Autor: COEX
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Treballs de manteniment de vehicles a les instal-lacions del Taller Mecanic. Autors: COEX
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7/7[(71(()/ Mas

////ll(/{lt'/ Mas, que va ncotporar-se
a /‘wr/u[/) (/u/ (/()/i],\ ('/ 1994 ( que
és [actual cap del Taller Mecanie,
u\//)/{'uz que ol proces de manteniment
de la maquinaua que us/d al taller ¢
molt acurat, sobretot per la corrosio que
/)7()(//1(/:'/\ la sal, ¢ peumet (1//(1;(/({7 els
anys de vida de les magquines ¢ (/[;/mxm
aixi de vehicles amb 30 anys de sewei
[ en /u@/ﬂc/u estat. De A/('/. (\/(a\‘/um
que sempre que /)7()/("551'()/111/5 (/L'/ sector
de Tranca o C)s/)mzrt/u han visitat les
instal-lacions del taller, s han (/m'(/(!/
501pesos del bon estat del pac de
maquinaiia de | _Gvea COEX.






Ia treta 0[8 neu:

un comp’zom[s C[e pa[s







El manteniment de les carreteres a Andorra sempre ha estat
marcat per especificitat del clima del pais, que fa que s’hagi
de comptar amb una tasca complementaria: la retirada de
la neu i el gla¢ de les carreteres per evitar que les nevades

hivernals les facin intransitables.

Amb la construccié de les primeres carreteres als anys 30,
la treta de la neu es feia manualment, amb 'ajuda de pales,
i el tram del Port d’Envalira, que sempre ha estat el més
conflictiu pel fet de tenir una altitud de poc més de 2.400
metres, es tancava durant tot hivern i no es comencava a
netejar la neu acumulada fins al juny.

Tasques de treta de neu al Cap del Port d’Envalira als anys 60.
Autor: Jaume Bonell Casal

Joosep Babot el pep del }ep’
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Andreu Claret, que va ser conegut com Thome de les neus’, era un
refugiat republica de la guerra civil espanyola nascut a Stria i que havia
viscut un temps a Franga, que va convencer el Consell General per tal que
li atorgués la concessié, inicialment a canvi de poder cobrar un peatge pel
pas de vehicles i mercaderies, i posteriorment, com que aquests ingressos
no eren suficients per cobrir les despeses, a canvi d’una subvencié de 3,5
milions de pessetes anuals que li atorgava el Consell General.

L

Una de les maquines d’Andreu Claret netejant el Port d’Envalira a finals dels anys 50. Autor: Félix Peig. Arxiu Nacional d’A;
T -
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Netejant el Port d’Envalira als anys seixanta.
Autor: Jaume Bonell Casal

Dels anys treballant per Andreu Claret, Jaume Forné ‘el Jaki’
recorda que van ser temps dificils perqu¢ no anaven ben
equipats pel fred, les maquines eren d’ocasi6 o reconvertides,
no tenien calefaccid, i dormien al Refugi d’Envalira o al Refugi
del Cap del Port, on el dia que feia borrufa ‘teniem dos dits
de neu sobre la manta dins de I'habitaci¢’. A més, la seguretat
laboral no era com la d’ara, ja que havien de fer reparacions a
temperatures extremes, i ‘ens haviem de tenir molta confianca

un amb Paltre’.

Visita del director general espanyol de carreteres, als anys seixanta, acompanyat per
Lluis Montanya, Andreu Claret, i el senyor Pereira del Refugi de Fray Miquel.
Autor: Felix Peig. Arxiu Nacional d’Andorra

&l }oan puigcema/ el }an :

La mac/uinc‘l’zia

£l Joan puigce’ma/ ol Jan’ exp[ica que en [ Epoca
del Claret tenien una tuthing; dos :bogc{es. un equipat
amb una /Ja[a e punta ['alte amb la pa/a lateral;
dues carolines; i una pa/a atticulada que li deien “la
marabunta’, que tenia un eix gran i s ‘obtia en tisotes per
la banda de daviera, i que una uegaa/a, sota el revolt de

la gavatxa.ﬁns i tot es va trenca [ eix central i la pa/a.

gqosep .70’[125 ‘el j-e/amny '

Ena el més clcfta[ del mon

(9056'0 7-077@5 b(’/ :7-()/617.6(/1}/, ‘Z(’C()"l({[l gue quan van

comencar a nelejar el Pot el 1957 pe[ Claet eten sts, (
ell pottava una maquina ’Z///'u'nzog que [i vecordava “a les
que pottaven els ameticans o els wssos quan van anax a la
Lluna . lafcé[lm era molt dura, no tenien hotati, no hi
havia prou maquines, la carretera eva dolenta i no estava
marcada, ‘eva el més z]ﬁc[/ del mon”, asseguia. :besp‘zés.
hpoc a poc tot es va anaz notmalitzant . Towees va sev un
dels t‘ze/)a//af{o‘zs que [ .any 1964 va passar a z‘tze[7c1//a‘z pe/

CO/ISC// gencm/.
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Els xofers andorrans a la plaga Sant Jaume de Barcelona 'any 1962. Foto cedida per Josep Torres
-~ .
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El 1964 el Consell General va decidir no renovar la concessié
d’Andreu Claret i va assumir les tasques de neteja de neu
del Port d’Envalira. La Junta de Carreteres va contractar els
treballadors del Claret i va decidir comprar maquinaria nova,
per valor de 3,5 milions de pessetes, que era la quantitat que
es pagava fins llavors al concessionari. Per adquirir-les, una
comissi6 de Casa de la Vall, formada pel president de la Junta
de Carreteres, Joan Canturri, alguns consellers com Joan Sansa
de Sispony, Lluis Montanya de secretari, Joan Puigcernal com
a responsable de I'equip de treta de neu, i els representants
de la casa Mercedes de Perpinya, es va desplacar a I'abril a la
casa Schmidt de St. Blasien (Alemanya) per veure el material

disponible.

Com que el pressupost era limitat, en un primer moment
es va comprar una turbina grossa, dues de petites de les que
anomenaven carolines, i un Unimog amb pala de punta.
A Toctubre, el Joan Puigcernal ‘el Jan’ i ’Antoni Ribas
I'Antdnio’, que era el mecanic, van anar a fer una formacié

d’un mes per aprendre el funcionament dels nous aparells.

Al febrer del 1965 va arribar una maquina de la marca
francesa Latil, i es van comprar dos camions en una base
americana d’Igualada. Tal com recorda ’Antonio Ribas, eren
dos Ford militars model F750 que van costar 200.000 pessetes
cadascun, que havien vingut destinats a fer les prospeccions
petroliferes de la ESSO a Espanya. A Andorra, els van haver
de transformar, retirant els equipaments que portaven al
darrere i instal-lant-los pales. Rossend Duré ‘el Nagol’, també
mecanic, assegura que la transformacié dels dos Fords en

maquines llevaneu va ser un ‘exit terrible’ en aquell moment.

Ci;[ servel c[e treta c[e neu passa a[ Conse[! gene’za[

Visita de la comissié de Casa de la Vall a St. Blasien el 1964 per comprar la nova
magquinaria. Foto cedida per Lluis Montanya

Imatge de Pobertura del Port d’Envalira, als anys 60.
Autor: Felix Peig. Arxiu Nacional d’Andorra

50 anys d historia i vivencies
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Els treballadors que inicialment havien treballat pel Claret
destaquen el gran canvi que va suposar que la neteja del Port
passés a dependre del Consell General, ja que es va passar de
maquinaria d’ocasié a maquinaria nova, i a més, va coincidir
que la carretera s’havia eixamplat i asfaltat, s’havia fet la variant
per sota el Pas de la Casa i s’havia abalisat amb més pals de neu,

guanyant amb seguretat a les carreteres.

Van comengar un equip de set persones liderat pel Jan, i quan feia
falta pujaven els mecanics a ajudar-los. Al principi, el material
es tancava al garatge Bonell de Soldeu, i més tard, I'enginyer
Pere Canela va construir I'edifici del Refugi d’Envalira. El Jan
recorda que quan van voler posar les maquines dins del garatge,
els quedava la pala fora i van haver de fer un forat per la part

del darrere.

Des del primer moment es va instal-lar un servei de permanencia
al Pas de la Casa, amb dues maquines que, com que no es
disposava de garatges, es van guardar durant dos anys a I'edifici de
Ponts i Chaussées en territori frances, sense cap conveni, mentre
que els xofers dormien en una habitacié a les dependencies dels

controls de la duana andorrana.

Molts dels conductors que a 'hivern s'encarregaven de les tasques
de treta de neu, a 'estiu passaven a realitzar feines de conservacié

de carreteres, un model que encara perdura avui en dia.

Jan Puigcernal va ser el primer responsable de 'equip de treta de neu del Port
d’Envalira. Autor: Familia Travesset




Ahntoni Tovies ‘ol Ton del Tresa”

Retirant P'allau de Soldeu amb I'ajuda de la Michigan. Any 1965.
Autor: Felix Peig. Arxiu Nacional d’Andorra

Ahntoni Ribas | Antonio”

@, peta, o tiia enc[avant

L Antonio exp/ica que durant pumer hivewn
en que la teta de neu del Port d Envalira va ser
‘zesponsaéi/[tat del Consell Gene‘za/, quan van
comencar a tiehallat, no poc[[en avanear amb les
noves magquines perqueé els havien precintat els motots
pet evitar que fof‘zcessm massa les revolucions, Ja que
pe[ fet de veniv de | ’empfzesa del Claset, tenien tan
mala fama que volien evitar que _/[essin malbé els
apa’ze//s. Durant una nevada, a | aleada de ['allau
c[e So/c{eu, no poz[ien avanear petque e/s motots
no tenten fo?ca i [ Antonio va di o peta o tia
endavant ', { aixi va set com va tetivar els precintes

van p()c[e‘z treuze [a nett.




Condici
ondiclons extiemes

Tot i les condicions meteorologiques extremes i els pocs
mitjans, I'equip de treta de neu dels inicis destaca que
‘mai s’havia mort ningg al Port d’Envalira, pero si shavia
de treballar tota la nit, es feia'. Joan Puigcernal recorda
que s havia arribat ‘a arrencar el gel a esgarrapades dels ulls
per veure-hi per poder enganxar els cotxes que s’havien
quedat atrapats’, i que una vegada van estar cinc hores
per obrir del Pas de la Casa al Refugi d’Envalira. Un any
es va arribar a 31 graus sota zero al Cap del Port, i el
president de Serveis Publics els va fer circular tota la nit

amb les maquines perque no s’hi quedés ningg atrapat.

Jaume Forné ‘el Jaki’ explica que els primers anoracs, que
eren els mateixos que utilitzava 'exércit america, els van
anar a comprar a Tolosa, i que amb aquelles peces van
comengar a anar una mica bé. De calgat, portaven sabates
de cuiro fetes pel sabater, que no deixava entrar la humitat

perd el fred passava igual, o sabates de pell de foca.

}gossem{ :bu’m ‘e/ Waqo/ ’

%0 quec[c‘wem conge[ats pe’zc]ué
érem joves [ /10 supottavem

El mecanic Rossend Duro ‘el %ago/ : que va comengar
a trehallar el 1968, exp/ica que la seva feina consistia en
puar L eparar les magquines que quec{auen en pana al Poxt
d Envalira, a 2530 graus sota zevo, fent les reparacions
més wigents per poc{e’z portat la maquina al taller. Mo
quedc‘wem conge/ats perque éem joves /w suportavem )
D6 vecorda que es trencava de tot, ( que canviaven
emé’zagatges, c{g[e’zencials, pa/es, bombes /lic{’zduliques...
En aque/[a ¢poca no se s vesistia tes, perque les peces que
no els aviibaven des dels concessionais, les feien ][e’z aun
tower d Andova. " La supewiveéncia ens feia fe’z coses

que avul en dia son impossié/es de fe"z ,, assequa.

Autor: Felix Peig. Arxiu Nacional d’Andorra

Visita de Manuel Fraga Iribarne

Josep Martell ‘el JaumetS explica que un dels cops que més
malament ho va passar va ser durant la visita del ministre
d’Informacié i Turisme espanyol, Manuel Fraga Iribarne, el gener
del 1967, perque la comitiva va haver de creuar el Port d’Envalira

ja que es dirigia a Franga, en plena nevada. Martell recorda que el

Jan el va enviar al Refugi amb el camié carregat amb graveta, per

anar-la repartint darrere el Jan, que anava obrint el Port. Feia tant
de vent que no podia ni aguantar la porta del camid i al primer
revolt del Port ja no el podia seguir.
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Larribada de les maquines de treta de neu també va suposar un gran canvi per
la vida al Pas de la Casa, una poblacié que va néixer als anys trenta gracies als
refugis que es van construir per als obrers que feien la carretera, i que més tard van

ser ocupats per refugiats de la guerra civil espanyola que van comencar I'activitat

comercial.

Joan Borra, que va arribar al Pas de la Casa
el 1948 per ajudar al negoci del seu oncle
i que més tard va muntar el seu propi
establiment, explica que en aquella ¢poca
les condicions de vida eren molt dures, a

causa del clima, la manca d’electricitat i

de comunicacions. Com que el Port no
es netejava durant lhivern, a loctubre,
els magatzems d’Andorra els feien una provisié de tots els productes que podien
necessitar per passar hivern i els ho deixaven pagar després. De fet, tant ell com
Salvador Ciéceres, que va arribar al Pas de la Casa amb 14 anys, recorden que quan
acabava I'hivern, els de Soldeu sempre preguntaven quants n’havien quedat de vius

al Pas, perd que mai es va morir ningt per culpa del fred o la neu.

Durant l'hivern, com que el Port d’Envalira estava tancat al transit rodat, només era
transitable amb esquis. Si tot anava bé, es trigava una hora en pujar el Port amb les
pells de foca, i un quart d’hora en baixar-lo esquiant. Joan Borra recorda que havien
de vigilar de no enganxar-se amb el cable de telefon de la linia de 'ambaixada
francesa. A vegades, de tanta neu
que hi havia, només es veia un
dels dos cables i si no vigilaven
es podien tallar les cames. Els
temporals de neu eren tan forts
que una vegada que Joan Borra
i Josep Mesas transportaven sacs
de pa pel Port, només sortir del

refugi de Fray Miquel al Cap del

Port van haver de parar i treure’s

Autor: Felix Peig. Arxiu Nacional d’Andorra



els esquis perqué no podien continuar. Ell, només deslligar-se’'n un, li va sortir
quis perq p g

volant disparat i no el van trobar fins al cap de tres dies a baix al poble.

Una altra de les activitats que es va comengar a desenvolupar gracies a la millora de
les carreteres va ser la de I'esqui. Jaume Xarpell recorda que els primers esquiadors
sallotjaven al Refugi, en una ¢poca en que al Pas de la Casa hi vivien sis o set
families. Francesc Viladomat va inaugurar el primer teleesqui del Coll Blanc 'hivern
del 1957, perd des de sempre que el Pas de la Casa havia rebut la visita d’esquiadors
que pujaven amb pells de foca, en tractar-se d’un indret amb unes condicions de
neu privilegiades.

Primer metge en permanéncia

Abans del 1971, si hi havia alguna urgencia, havia de venir un
metge de 'Ospitalet o shavien de refiar de I'ajuda del personal de
la duana. Posteriorment, va arribar el doctor Josep Escoda, que
va comengar treballant de ginecoleg al Roc Blanc, i 'any 1971 va
combinar aquesta feina amb la del Pas de la Casa. El doctor Escoda

recorda que sense I'equip de treta de neu ‘no hi hauria hagut metge

al Pas de la Casa de cap de les maneres’. Va passar-se 21 anys baixant
cada mati a treballar a Escaldes i tornant a pujar al migdia, i ‘sabia que ells sempre hi

eren, que no et fallarien mai’.

El doctor Escoda explica que
circulava amb un Volkswagen i
li feia vergonya que I’haguessin
d’anar a socérrer cada cop que
se sortia de la carretera. Perd que
gracies a I'equip de treta de neu
va aguantar, ja que va acabar
establint-hi una amistat, fins al

punt que cada mati esmorzava
amb ells al Refugi d’Envalira.

-

| Foto cedida per Agusti Balaguer




Quan hi havia una emergeéncia, com ara un part, el doctor Escoda demanava a
la brigada de treta de neu que baixessin, per tenir una maquina que obris pas

i al darrere una altra amb una ambulancia lligada per poder portar la partera a

'hospital d’Andorra la Vella.

Escoda assegura que les carreteres de llavors no tenen res a veure amb les d’ara, ja
que quan hi havia neu, ‘si no et feien lloc, no podies pujar amb el cotxe, per molts

equipaments que tinguessis’.

Servei religiés

El servei religiés del Pas de la Casa també va estar des de

Pinici condicionat per 'accessibilitat de les carreteres, ja
p )

que els capellans que oficiaven la missa havien de pujar

d’Encamp o de Canillo i franquejar el Port d’Envalira.

Salvador Ciceres recorda que cada diumenge tenien missa, gracies al mossén
d’Encamp que pujavaamb un Volkswagen, i que malgrat les nevades que dificultaven
el pas pel Port, només va fallar un dia.

Més endavant va substituir-lo mossén Ramon de Canillo. Ell mateix explica que
va comengar a treballar al Pas de la Casa perque el capella d’Encamp va tenir un
accident per culpa de la neu i es va espantar tant que no va voler pujar-hi mai més.

Mossén Ramon explica que en
aquella ¢poca, ell i el sogre de
Francesc Viladomat eren els primers
a passar el Port cada dia, i agraeix la
tasca feta per equip de treta de neu,
que els permetia franquejar el Port
d’Envalira malgrat les dificultats

que provocaven les nevades.

Foto cedida per Agusti Balaguer



Allau del 1972

El febrer de I'any 1972 va despendre’s I'allau de la Gavatxa i va emportar-se el centre
d’assistencia de les pistes, que havien acabat de fer nou. La neu va fer tombar 'aparell
de radiografies sobre el llit on dormia la infermera, la Paquita, que va perdre la vida,
i va fer sortir projectat per la finestra el practicant, Conrad de las Heras. Tal com
recorda Joan Borra, ‘de 'espant que va tenir no va tornar mai més a posar els peus al
Pas de la Casa’. Borra assegura que no va ser una allau tipica siné ‘una bola de neu’
que es va anar formant a causa dels remolins de vent de dalt del Port, que es va anar

engrandint i que va baixar fins al poble.

Josep Torres ‘el Telarany’ també recorda molt bé 'episodi de I'allau del Pas de la Casa,
ja que si bé les condicions de feina traient la neu del Port eren molt dures, considera
que van tenir molta sort i van vigilar molt perqué ningd prengués mal, perd amb
I'allau no shi va poder fer res i malauradament van haver de lamentar una perdua
humana. Torres assegura que també va ser I'any 1972 quan va desprendre’s I'allau de

Sant Joan de Caselles, i segons ell, ‘mai més hi hagut tanta neu’.

Foto cedida per Agusti Balaguer




Al principi, les Valls del Nord les netejaven
els palistes d’Andorra, fins que van posar una
maquina encarregada de la neteja de la ribera
de la Massana fins a Pal i a Arinsal, a principis
dels anys 70, i una altra per Ordino i fins al
Serrat, aquesta darrera a partir del 1981. Al
1983 es va comengar a obrir fins a Arcalis, ja
que s’hi havia creat una nova estacié d’esqui.
Les primeres maquines destinades a les Valls
del Nord provenien del Port d’Envalira i eren
molt velles, tal com recorden els seus xofers.
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Un dels trams més complicats de la Vall del Nord a nivell de neu és la carretera d’accés a Arcalis, construida el 1969. Autor: COEX

| #“‘ - -

50 anys d historia i vivencies



Patrocini Simé ‘el Patio’

Jv/aviem t‘ze/ya//at /es p /10“1@5

Patwocini Simé el Patro’, que va pottar la pumera
maquina que obtia la cavetera d’ Oudino, vecorda
moltes (/{/z:('u/[als. com awa (/ue(/(z?—se atwapat per
una allaw i no /w(/et tivar ni endavant ni endariere a

realis, que eva “un alte man'. Sims considen
Aeatts, (/U(‘ era un altte mon . Dumo considera (/llé’

era una feina ('om/)/[m(/a peto maca i que sense els

mecanics, els » / 15 O /1((5/11655[/1 pogut ot tes.
Simé destaca que /a»/(-’[;zu era ('anz/)/iuu/a peto que hi
havia un equip m()/l/(-znz[/[m. que tiehallava les hotes
(/zw»/a"s»/c‘t/l(z. :Z\/({ recorda que havia treballat les
2% hotes. Jot i la duresa de /u»/(;[na. el Patrocini diu
que eaun /zmne»/‘ /[g st vela que la gent po(/[a utilitzar
/es careteres, petque (’0/'15[(/(?7(1 (/U(?»/t-'l‘a cl/g/ltl'l(l cosa

més que una feina. ,./\-]/lu'/aws ala gent .

p ere Gal/o ‘e[ Gallo ’

“ 50 anys d historia i vivencies
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Tasques de treta de neu a la CG3. Autor: CO

La nevada de la Punissima del 1990

Molts dels xofers coincideixen a dir que un dels moments
més complicats que han viscut va ser la nevada del Pont de la
Purissima del 1990, que va col-lapsar el pais perquée hi havia
molts turistes, es van comencar a entravessar cotxes, i els vehicles
van quedar atrapats a les carreteres. A causa del col-lapse, es van
haver de repartir entrepans amb motos de neu i els hotels van
obrir les portes perque la gent s’hi pogués refugiar. A la frontera
del riu Runer, dos autocars, un que pujava i un que baixava, van
quedar travessats i van tancar la frontera. Com que tot estava
col-lapsat, les maquines no hivan poder arribar fins a la matinada

per estendre sal i enretirar els autocars. Des de llavors, cada Pont

Estesa de fondents a la CG1. Auto

de la Purissima, el COEX deixa sempre una maquina llevaneu

a la frontera.

Patrocini Simé recorda que aquell dia es trobava al Serrat, i que
en aquella época ja eren dues maquines, la seva i la del Miquel
Pujal ‘el Rojo’. Davant 'Hotel Tristaina hi havia un autocar
carregat de gent sense cadenes, i li va recomanar al xofer que no
es mogués perqueé hi havia un revolt molt dolent i podia caure
pel talts, per la qual cosa van col-locar-hi la segona pala perque
no se n'anés al riu. I efectivament, ‘només arrencar ja no va fer

la corba i sort de la pala, que el va parar’.



Magquina turbinant a Arcalis. Autor: C

L allaw d” Arinsal del 1996

El febrer de 1996 Arinsal va patir una de les allaus més grans
d’Europa en zona habitada. Lallau de Percanela es va desprendre
després de quatre dies sense parar de nevar, i es calcula que
van caure 2.000 milions de metres cibics de neu a uns 450
quildometres per hora, que van provocar un rebuf que va pujar
més de 300 metres per la banda contraria i que va deixar tota la

vall coberta de neu i troncs, amb un gruix de més de 12 metres

d’alcada.

Sortosament, no hi va haver danys personals perque es va

poder evacuar la zona a temps, unes 300 o 400 persones. Tal

com explica I'actual encarregat de la treta de neu de la Vall
del Nord i les parroquies centrals, Albert Fillet ‘el Cabanes’, si
no arriba a ser per la Margaret Baré, técnica de I'empresa que
feia el seguiment d’allaus, ‘que va suplicar-li al cap de Govern
d’evacuar Arinsal, haguéssim hagut de lamentar victimes’. Lluis
Montanya afegeix que estava ple d’anglesos i que la gent no volia
sortir, i que la Policia els va haver de treure a la forca, ‘alguns fins

i tot arrossegant-los’.




A partir dels anys setanta, poc a poc es va anar
modernitzant i ampliant la maquinaria per a la treta
de neu, i també es van anar millorant i eixamplant les
carreteres del pais, com el Port d’Envalira, que es va
dotar de la senyalitzacié i les proteccions adequades.

Presentaci6 de la campanya hivernal de ’any 2007 a Grau Roig. Autor: COEX



adil llarga, i per aquest motiu sempre s’ha tingut especial atencié
en el Taller Mecanic, que s’ha anat dotant dels recursos necessaris.
També als anys vuitanta es va comengar a treballar en la prevencié i
seguretat de les zones amb risc d’allaus, instal-lant infraestructures
de proteccié i dispositius com el sistema de desencadenament

d’allaus per cable que es va col-locar a la zona de I'allau de Soldeu.

Mica en mica també es va ampliar el nombre de persones
encarregades de repartir els fundents per les carreteres, mitjangant
les saladores. A partir del 1996, tal com explica el cap d’Area
del COEX, Jordi Garcia, es van anar incrementant els centres
d’emmagatzematge de sal, ja que fins llavors només es disposava
d’un punt a Andorra la Vella i un altre al Refugi d’Envalira. Aixi,
es van instal-lar els diposits de la Massana i d’Aixovall, i a la capital
es van habilitar dues sitges i un hangar de sal. Cap al 2005 es
van comengar a utilitzar nous sistemes per lluitar contra el gel,
com ¢és la salmorra, per estalviar fins a un 25% el consum de sal.
Actualment, també s'estd estudiant la possibilitat d’aplicar sal
liquida, que permetria reduir entre un 30 i un 35% la sal que es

distribueix per les carreteres cada temporada.

Una de les infraestructures que més va contribuir a la viabilitat
hivernal va ser el Tunel d’Envalira, inaugurat el 2002, com a
alternativa al Port d’Envalira, que va contribuir a millorar la
comunicacié entre Andorra i Franca i, alhora, amb el Pas de la
Casa. Es tracta d’'un projecte que ja es va comengar a parlar als
anys 50, perd que per desavinences en la ubicaci6 i la manera
d’executar-lo, no es va convertir en una realitat fins al cap de mig
segle. Malgrat tot, I'obertura del tinel no ha significat mai que

hagi minvat la qualitat en les tasques de neteja del Port d’Envalira.

Josep Maria Huertas, cap de I’Area de Conservacié i Explotacié de
Carreteres entre el 1991 i el 2005, destaca que, afortunadament,
la viabilitat hivernal sha mantingut sempre com a servei public
depenent directament de I’Administracié general, per poder
garantir un servei de qualitat i proper al ciutada. Huertas també
destaca que I'equip de treta de neu andorra sempre ha col-laborat
amb els paisos veins en cas de necessitat, i que amb el temps,
per evitar problemes de responsabilitat, es van signar protocols i

convenis per formalitzar la col-laboracié.
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Imatge del sistema Gazex per desencadenar de forma controlada una allau.

Autor: COEX

Emmagatzematge de sal a la base COEX d’Andorra la Vella. Autor: COEX
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Wevaa[a ale[ 15 c[e c{esemé’ze c[e/ 2001

Un dels casos destacats en materia de col-laboracié va ser la
nevada del 15 de desembre del 2001, quan la Generalitat de
Catalunya va demanar ajuda a Andorra en les tasques de neteja
de bona part de la provincia de Lleida i Tarragona. Lendema
de la nevada, s’hi van desplagar dues maquines, que van sortir
a les sis de la tarda d’Andorra i que van arribar a Tarragona de
matinada, ja que tot el trajecte el van fer netejant de neu les
carreteres, com la C-14, i fins i tot l'autopista entre Lleida i
Tarragona, on a I'alcada de Montblanc hi havia 80 centimetres

de neu acumulada.

Les maquines del COEX desplagades a la provincia de Tarragona. Autor: COEX

b

.

El cap d’Area del COEX, Jordi Garcia, que va ser un dels que
shi van desplacar juntament amb Antoni Coll, Miquel Mas
i Antoni Ribot, recorda que 'endema va baixar una tercera
maquina de reforg, i que la feina va ser molt impactant perque
van arribar a masies i a pobles que portaven dies incomunicats,
i fins i tot van haver de portar persones a I’hospital. Van ser cinc
dies de treball molt dur, durant els quals cada maquina va fer
uns 6.000 quildometres, gairebé els mateixos que es fan durant

tota una temporada d’hivern a Andorra.
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Magquina turbinant a la CG2, a ’encreuament amb la carretera de Grau Roig. Autor: Jordi Troguet Ribes
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Treta de neu al Cap del Port d’Envalira, any 1958. Autor: Jaume Bonell Casal i



/gafe[ Ge’zvo’s

GE ’equip c/e treta L{e neu a’epe‘n actua[ment a’e [a
Unitat d ’gxplotacio de Canreteres. }?a][e/ Ce&vés, que

és e/ cap d ’aquesta unitat c{es c{e/ 2006, c/estaca que

Treballs de treta de neu al Port d’Envalira actualment. Autor: COEX . d / L /l [[ /
avut en dia la maquinaua ha mulorat molt tant en

sequretat com en comoc[itat, els sistemes mecanics han
. . . 2 . .
passat a set /uc[’zdu/zcs, LS /La me/ementat un ststema

- : o y . de mcliote/ef;m[a c{igita/ pet poc[e’z sabet en tot moment
de carreteres secundaries i les vies principals sén més amples.

Casal explica que des de sempre, el personal del Port d’Envalira la posicio GP'S'de cada maquina, la velocitat amb
és un equip molt unit perqué fan com ‘vida en familia® durant la que cireula, quina tasca esta fent o quanta sal esta

els cinc mesos que conviuen al Refugi d’Envalira. Per aquest distuibuint, en el cas dels vehicles saladora.

motiu, sempre hi ha hagut molta companyonia i shan ajudat

Una alta de les millores més recents, tal com indica

els uns als altres, per poder tirar endavant els treballs de treta de . : :
. . - Ce’zvés, lla estat / e[abomct(} pet pumer cop a[ 2010
neu, en ocasions complicats, no tant per les nevades en si, sind :
sobretot pels ternporals de vent d'un Pla c{[’zecto’z naciona/ c{e viaéi/itat llive’ma/,

per posar per escut tots els p’wtaco/s d ’actuacié, els

convenis de col-laboracis amb els paisos veins, ( tota
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[ b*zganitzacio ( ﬁncionament de! ’equip de treta de neu.




50 anys d histovia i vivencies
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Magquina obrint la carretera de Montaup. Autor: COEX
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Actualment, ’Area de Conservacié i Explotacié de Carreteres
(COEX) disposa d’'un equip de 28 conductors i 4 mecanics per
fer front a les tasques de viabilitat hivernal.

Alguns dels conductors treballen durant I'estiu en tasques de
conservaci6, i d’altres se’ls contracta de refor¢ només per al
periode hivernal. Del total de personal, una dotzena de xofers es
destinen al Port d’Envalira i a les parroquies d’Encamp i Canillo,
mentre que la resta es distribueixen per les parroquies de la Vall
del Nord, parroquies centrals i Sant Julia de Loria.

El COEX compta actualment amb 35 vehicles destinats a la
treta de neu, amb una vintena de maquines d’empenta, és a
dir, amb pala, diversa maquinaria dindmica com les turbines
i les turbofreses, vehicles per distribuir els fundents, i vehicles
destinats al control de I'estat de la xarxa de carreteres. D’aquesta
manera, el pais compta amb una maquina per cada 13,5
quildometres, una xifra que converteix Andorra en un referent

en viabilitat hivernal a nivell mundial.



Els de Sant Antoni van ser els primers tiinels a construir-se a Andorra als anys 30.
Autor: V. Builles. Arxiu Nacional d’Andorra

Boca est del tinel de les Dos Valires inaugurat el 2012. Autor: COEX

é]steve Comes

L actual divector d’ Ordenament :7-6*1‘1[1‘0‘1[41[. Eisteve
Comes, del qua/ (/epén ['_Gvea de Consewacio i
(fxp/otaci() de Cazeteres ( C)Oc‘f/\/) , temarea que es
tuacta d una avea s[ngu/a‘z,ja que st bé ["administiacio
andoriana és en gene‘za/ Jove, el COEX és un cos
de //a“zga trajectoria, que a/s tnieis va tenir una gran
importancia perqueé van sex plonets en molts aspectes.

2
Comes destaca que actua/ment un cop esgntaz{a /a

][ase de les grans inversions en z'/'ylf‘zczesf‘utctu“zes vicviies

. 21 OV . :
per waons econdmiques, el COEX townara a tenit
. . 2 r
un gran pes, ja que a paitic d'ana cal ‘zq/o‘zga“z la
consewacto, el manteniment i [ cxp/oz‘ac[(i de les obres
: . - YaViva
][c es, que son precisament les missions del COEX. _A
més, tambeé considera que st bé és important tenit en
compte el pe‘zsolm/ /lz'st(‘)‘zic, e/s plonezs, cal no 0/)/[([(1"1
[ equip acz‘ua/, perque mai havia tingut un nivell de

p‘zepa‘za(:[é tan (I/I.L.
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Flota de vehicles del COE!
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Agraiments

Aquest llibre no hauria estat possible sense la col-laboracié desinteressada de tots
aquells que en algun moment de la seva vida han estat vinculats al COEX. La seva
amabilitat per compartir les seves vivéncies ha estat clau per mostrar I'evoluci6 del
COEX en els darrers cinquanta anys. A tots ells, i a tots els que ens han facilitat les

dades i les fotografies que il-lustren aquest llibre, el nostre més sincer agraiment.
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